O combustivel do futuro
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"Nado ha davida alguma de que o alcool sera o combustivel do
futuro”. Essa assertiva tem sido tao repetida por respeitadas
liderancas do empresariado brasileiro, que até pode parecer
temerario coloca-la em ddvida. No entanto, € preciso lembrar do
sabio conselho de Romain Rolland (1866-1944) sobre a necessidade
de jamais desligar o otimismo da vontade do ceticismo da razdo. No
caso dos combustiveis, tudo depende do que se entenda por "futuro”.

Com certeza, o niumero de veiculos tendera a triplicar até meados
deste século, sendo que atualmente 97% do combustivel usado no
transporte vém do petréleo. E jA comecou o ocaso da era das
energias fésseis, devido aos dréasticos efeitos de uma tripla
conspiracdo: alta dos precos motivada por crescentes custos de
extracdo; mais que tardia mudanca de atitude dos EUA sobre sua
seguranca energética; e mudanca de comportamento da comunidade
internacional sobre o combate ao aquecimento global.

Também é verdade que nada podera ser mais racional em tais
circunstancias do que simultaneamente melhorar a eficiéncia dos
motores movidos a gasolina e diesel, e batiza-los o maximo possivel
com aditivos provenientes da biomassa. Sera fundamental que o
alcool anidro substitua pelo menos 10% de toda a gasolina a ser
consumida no mundo em 2025.

Entdo, para quem por "futuro" entende dois decénios, realmente
"nao ha dudvida alguma de que o alcool serd o combustivel do futuro”.
O que nao é seguro, contudo, é que durante esse periodo nao
comece a emergir alguma inovacao radical que dé aos atuais
motores de automoéveis, dnibus, caminhdes e tratores o0 mesmo
destino reservado a tragao animal a partir do momento em que se
viabilizaram. Para obter uma verdadeira ruptura com a atual
dependéncia dos fésseis, o sistema de transporte certamente adotara
veiculos com as chamadas células, ou pilhas, a combustivel, que
combinam o hidrogénio com o oxigénio do ar para gerar energia e
acionar motores elétricos. Além de se tornarem muito mais eficientes
que os motores atuais, sua Unica emissao sera de vapor d” agua.

O interesse no hidrogénio esta sendo causado menos por seus



beneficios ambientais do que por seu potencial para estimular
inovacdes e novos mercados

O hidrogénio podera ser produzido sem adicionar nenhum gas de
efeito estufa a atmosfera. A energia necessaria para obté-lo a partir
da eletrélise (uso da eletricidade para transformar agua em
hidrogénio e oxigénio) vira de células solares, turbinas edlicas, usinas
hidrelétricas ou instalacdes geotérmicas. E também se podera extrair
hidrogénio de fésseis, como o gas natural e o carvdo mineral, desde
que os subprodutos de carbono sejam capturados e armazenados no
subsolo.

Claro, sérios obstaculos precisarao ser vencidos para que aumentem
as apostas nessa possivel "revolucdo do hidrogénio”, titulo de um
prudente livro de Stephen Boucher, coordenador do "Notre Europe",
o influente "think tank" fundado por Jacques Delors (Paris: Ed. du
Félin, 2006). Por enquanto sé se tornaram realmente viaveis as
aplicacdes de carater estacionario, como o fornecimento de energia a
operacdes militares, a situacfes que exijam alimentacdo sem
interrupcao (ASI), como é o caso dos sistemas bancarios, e
aplicacdes bem especializadas, como grupos de socorro. Mas as
células a combustivel logo serdo competitivas em esquemas de
cogeracao para residéncias, em seguida na producédo de eletricidade
em zonas urbanas, e - talvez ao mesmo tempo - no amplo mercado
dos eletronicos portateis, como os notebooks.

O setor de transportes dificilmente seréa atingido antes dos anos
2020. Mas, quando as atuais pesquisas ingressarem em sua fase
propriamente industrial, ficardo bem claras as vantagens de uma
coevolugao do hidrogénio com os demais vetores energéticos em
uso, basicamente a eletricidade e os combustiveis liquidos
provenientes da biomassa. Ora, alguns leitores poderédo achar, entao,
que esta certo afirmar que o alcool sera "o combustivel do futuro”,
pois este continuard necessario mesmo quando, ocorrer essa
profetizada "revolug¢do do hidrogénio". Leitores que devem ser
convidados a comparar os impactos estruturais que terdo esses dois
vetores sobre as industrias de veiculos.

N&o é por acaso que, nos ultimos anos, duas dezenas de paises
anunciaram carissimos programas nacionais para desenvolver a
tecnologia necessaria a utilizacado do hidrogénio. A maioria das
montadoras j& construiu prototipos, e ja investiu centenas de milhdes
de ddlares em pesquisa e desenvolvimento. Honda, Toyota e GM ja
anunciaram planos de comercializar veiculos com células a
combustivel em algum momento entre 2010 e 2020. O mais
provavel, contudo, é que seja necessario esperar até 2030 para que
a demanda de veiculos a hidrogénio se torne significativa. Empresas
petroliferas trabalham com alguns governos para introduzir as



primeiras frotas, além de pequenas redes de reabastecimento na
Ameérica do Norte, Europa e China.

Esse aumento do interesse no hidrogénio esta sendo causado menos
por seus 6bvios beneficios ambientais do que por seu potencial para
estimular inovacfes e surgimento de novas atividades produtivas e
de novos mercados. E é nisto que deve se basear qualquer
progndstico sobre qual sera "o combustivel do futuro”. Enquanto tal
interesse ndo puder gerar esses impactos, todo e qualquer
combustivel proveniente da biomassa dara inegaveis vantagens
comparativas a paises tropicais, mesmo com o advento da producéo
de etanol celuldsico. E dificil supor, contudo, que o ndcleo organico
da economia mundial prefira se acomodar a tal situacdo, em vez de
realmente revolucionar sua base técnica.

A rigor, o hidrogénio se tornara competitivo em relacdo a gasolina
tao logo haja um amplo sistema de distribuicdo. Mas seu custo sera
superior na fase de transicao. E sera exatamente esse o intervalo a
ser preenchido pelo atual ciclo favoravel ao etanol, ao biodiesel, e ao
H-Bio. Depois, inovacdes radicais resultantes dos atuais
investimentos em pesquisa, fardo com que vantagens competitivas
dos paises mais industrializados ultrapassem em muito as eventuais
vantagens comparativas sobreviventes na periferia.
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